PRŮBĚH PROJEDNÁVÁNÍ MATERIÁLU
„ZPRÁVA O POSTUPU PŘI OTEVÍRÁNÍ TRHU VEŘEJNÝCH SLUŽEB V PŘEPRAVĚ CESTUJÍCÍCH V OBLASTI DÁLKOVÉ A NADREGIONÁLNÍ ŽELEZNIČNÍ OSOBNÍ DOPRAVY“

Usnesením č. 1050 ze dne 14. prosince 2015 schválila vláda časový plán otevírání trhu veřejných služeb v dálkové železniční dopravě. Vláda zároveň pod bodem III uložila ministru dopravy „předložit vládě zprávu o postupu při otevírání trhu veřejných služeb v přepravě cestujících v oblasti dálkové a nadregionální železniční osobní dopravy“. Tato zpráva je předmětem předkládaného materiálu. Jeho obsah lze shrnout následovně:
1) V materiálu byl popsán postup uzavírání smlouvy o veřejných službách na linkách R13 Brno – Břeclav – Olomouc a R25 Plzeň - Most, jakož i jiným vládním materiálem schválená změna provozního konceptu (zavedení expresního segmentu) na lince Ex7/R17 Praha – České Budějovice – Linz.
2) Materiál se věnuje problematice využití evropských prostředků v rámci OPD2 na obnovu železničních kolejových vozidel. V případě objednávky státu navrhuje pořízení vozidel objednatelem, což byla jedna ze dvou variant v programové dokumentaci „Pořízení a modernizace železničních kolejových vozidel (ev. č. 127 65)“, kterou svým usnesením č. 923 ze dne 9. listopadu 2015 schválila vláda České republiky. 
3) Stanovuje další postup v objednávce státu pro následující období. Navrhuje se postupovat v procesu otevírání trhu veřejných služeb na základě dříve vládou schváleného pořadí soutěžených linek. S ohledem na zohlednění možností čerpání dotací na vozidlový park prostřednictvím OPD2 se navrhovala jediná změna, a sice zaměnit linku R27 Olomouc – Krnov – Ostrava za linku R16 Praha – Klatovy (viz průběh dalšího vypořádání).
4) Je navrženo pokračovat v přípravě přímého zadání nového provozního konceptu na lince Ex6 Praha – Plzeň – Cheb/Mnichov pro České dráhy, a.s. 
Materiál byl rozeslán do připomínkového řízení dne 1. listopadu 2016 s termínem dodání stanovisek do 15. listopadu 2016. Předkladatel obdržel řadu připomínek, přičemž vypořádání mělo následující průběh:
· Došlo k vypořádání všech připomínek s připomínkovými místy: Ministerstvo financí, Úřad pro ochranu hospodářské soutěže, Jihomoravský kraj, Karlovarský kraj, Ústecký kraj, Svaz průmyslu a dopravy ČR. S ohledem na vypořádání připomínek Svazu průmyslu a dopravy ČR došlo s ohledem na požadavek tohoto připomínkového místa ke změně v bodě 3) uvedeném výše. Dosavadní linka R27 byla nahrazena nikoliv R16 Praha – Klatovy, ale méně problematickou linkou R10 v úseku Praha - Hradec Králové. Svaz  dopravy ČR akceptoval vypořádání připomínek a potvrdil, že u materiálu došlo k dosažení konsensu s Českými dráhami, a.s., které uplatnily připomínky právě prostřednictvím Svazu průmyslu a dopravy ČR. 
· Pokud se týče Hospodářské komory ČR, jediný rozpor zůstal v problematice způsobu přímého zadání na lince Ex7/R17 Praha – České Budějovice – Linz, kde Hospodářská komora ČR trvala na tom, že na takové výkony mělo být vypsáno nabídkové řízení. Tato skutečnost však není předmětem návrhové části materiálu, byl schválen již v minulosti a v materiálu je pouze pro informaci. V návrhové části materiálu s Hospodářskou komorou nezůstal žádný rozpor.
· K vypořádání připomínek nedošlo u následujících připomínkových míst: Úřad vlády ČR – místopředseda vlády pro vědu, výzkum a inovace, Ministerstvo zemědělství, Pardubický kraj (tyto tři úřady předložily připomínky téměř doslovně totožného znění, přičemž Pardubický kraj na návrh vypořádání nereagoval), Úřad vlády ČR – VÚV, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo průmyslu a obchodu, Liberecký kraj, Středočeský kraj a Asociace samostatných odborů ČR.
Těžištěm nevypořádaných připomínek byly požadavky na přípravu analýz, které by více odůvodnily pořízení vozidel objednatelem. S vybranými připomínkovými místy bylo jednáno na úrovni náměstka ministra, přičemž úřady sdělily, že k vypořádání připomínek nemají mandát a že doporučují uvedenou problematiku předložit k projednání Koaliční radě.
[bookmark: _GoBack]Jako podklad pro rozhodnutí v dané oblasti bylo zpracováno blokové schéma variant postupu.
Pokud posoudíme možnosti, které Česká republika má, pak pokud odpovíme na otázku
1) Pořizování vozidel s příspěvkem z evropských fondů – ANO
2) Respektování požadavků Evropské komise z července 2016 – ANO
pak přinejmenším pro objednávku státu z věcných i časových důvodů není jiné vhodné cesty, než pořízení vozidel objednatelem. Pokud by mělo dojít k pořízení vozidel ze strany dopravců na základě čerpání OPD a splnění podmínek EK pro objednávku státu, pak je nereálné pořídit vozidla včas vzhledem k programovacímu období OPD 2014-2020.
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