CESTA D
Zachování stávajícího harmonogramu.
Nutno řešit problematiku „režijek“ a problematiku tarifní integrace.
Nutno dříve navýšit kompenzaci o náklady spojené s pořízením vozidlového parku (odhad rozsahu vozidlového parku 50 mld. Kč, při amortizaci 30 let cca 1,6 mld. Kč na odpisech ročně) – tento problém se v případě čerpání OPD2 zmírní o určitou část, kterou lze využít na nastartování procesu pořizování vozidel.

NE
ANO
CESTA A
Nutnost přeschválení linek - pro ČD akceptovatelný návrh centrálního nákupu na linkách R5, R20 a R10 (rozpor s ČD odstraněn).
OBJEDNATEL
CESTA B
Zvýšené riziko čerpání OPD z pohledu času (nejdříve vyřešit režijky + notifikaci), není možný souběh výroby vozidel a konání nabídkového řízení. S ohledem na dobu řízení lze pochybovat o úspěšném čerpání v OPD2.
[bookmark: _GoBack]Problém souběhu dvou zadávacích procedur, zvýšené riziko zablokování.
DOPRAVCE
JAKÉ VLASTNICTVÍ VOZIDEL?
Nutnost nabídkových řízení
Nutnost použití vozidel převážně na modernizované infrastruktuře
Doporučení – vlastnictví objednatele (ne nutnost)
CESTA C
Popření principu partnerství ve vztahu k Evropské komisi.
Problémy u velkých projektů s EK.
MD – téma alternativních nabídek.
Kraje – obtížnost stanovení pravidel.
ANO
JE POTŘEBNÉ PLNIT POŽADAVKY EK, STANOVENÉ DOPISEM Z ČERVENCE 2016?
NE
POKLÁDÁME ZA POTŘEBNÉ ČERPAT PROSTŘEDKY Z OPD2 NA VOZIDLA?

